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● Overordna rammer for riksvegar i Norge

● Trafikkutvikling

● Trafikkulykker

● Ulike løysingar

Tema i mitt innlegg



Overordna rammer



● Korleis har trafikken endra seg dei siste 26 åra etter opning av Fjærlandsvegen

Trafikkutvikling 1994 - 2020



● Kva har skjedd dei siste 12 åra 

Trafikkulukker

Påkøyring bakfrå

Påkøyring bakfrå

• 7 ulukker med 9 skadde
• 6 ulukker i dagslys
• Kun lettere skadde

Frå vårt innspel til kommuneplan i 1993



● Tidlegare vart det snakka om «tettstadutvikling», «estetisk opprusting» og 
«miljøprioritert gjennomkøyring»

● no er det meir tiltak for å redusere biltrafikken og tilrettelegge for gåing og sykling for å 
nå nasjonale klima- og miljømål

● 50 mill. kr i Gravensteinsgata

● 20 mill. kr til rundkøyring 

Sogndal hotell / billaget

Ulike løysingar – utvikle dagens veg



● Riksvegen gjennom Sogndal sentrum vil gje mindre barriere

● Gir høve til å binde samen sentrumsområda på nord- og sørsida av vegen 

● Vil kunne lette trafikkavviklingen gjennom Sogndal sentrum

● Kan fange opp ein stor del av den «lokale gjennomgangstrafikken»

● Kan koste vel 400 mill. kr

Ulike løysingar – nedgravd riksveg / miljølok



Ulike løysingar – nedgravd riksveg / miljølok



● Om lag 135 m veg i dagen frå planlagd rundkøyring ved Sogndal hotell.

● Om lag 275 m lang lausmassetunnel frå Sogndal skyssstasjon til øvre Leighgota.

● Om lag 650 m lang fjelltunnel frå øvre Leighgota til Solhov.

● Om lag 100 m veg i dagen til føreslegen rundkøyring ved eksisterande avkøyrsle til Helgheimsvegen.

● Påkobling av eksisterande gang- og sykkelveger ved endepunkta.

● Kan koste 600 – 1000 mill. kr

Ulike løysingar – miljølok / tunnel bak sentrum



Ulike løysingar – tunnel langt bak sentrum – historie?



Tilråding:



Avslutning


