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Trafikkutvikling 1994 - 2020 L

Statens vegvesen

o Korleis har trafikken endra seg dei siste 26 ara etter opning av Fjeerlandsvegen

—

Til Fjeerland ADT=1450  Dalavegen ADT = 4300
ADT=840 (22 %lange =319) ADT=3900 (6% lange = 258

Hofslund ApT = 9000
ADT=8000(6 % lange = 540) Til Luster

ADT=2500
Fosshaugane < ADT = 2600
ADT=2200 ADT=6500 (13 % lange = 338
ADT =3400 ADT = 8000

(Ingafoss bru)

(7 % lange = 560)
(14 % lange = 476)

ADT = 1900
(Amlatunnelen)

Svart = 1994 (16 % lange = 304)
R Til LeikangerADT = 2740 Til Leerdal
Lange>5,6 m . .

ADT=2200 (9% lange = 246) ADT=830
Fig. 1.1 Trafikksituasjon etter opning av Fjerlandsvegen (ADT=Kaoyretay pr. dogn i gjennomsnitt)




Trafikkulukker .

o Kva har sk'ledd dei siste 12 dra

Ulukker, utryggheit Fr3 vart innspel til kommuneplan i 1993

Dei siste 12 dra har det vore 15 ulukker med 17 personskadar i Gravensteinsgata. Av dette er 6
ulukker (8 pers.) venstresvingulukker der sykkel/moped/motorsykkel er innblanda. I 5 av ulukkene
er fotgjengarar innblanda. Ulike tiltak har vore utfert for & f& vekk nokre av ulukkespunkta. Men
enno vert gata oppfatta som utrygg med uklare tilhove for bide gdande og keyrande.

7 ulukker med 9 skadde

o Pékoyring bakfr AL, s 6 ulukker i dagslys
Q W"""' B a2 Kun lettere skadde




Ulike lgysingar — utvikle dagens veg =

Statens vegvesen

o Tidlegare vart det snakka om «tettstadutvikling», «estetisk opprusting» og
«miljgprioritert giennomkgyring»

e no er det meir tiltak for a redusere biltrafikken og tilrettelegge for gding og sykling for a
na nasjonale klima- og miljgmal

e 50 mill. kr i Gravensteinsgata

e 20 mill. kr til rundkgyring Fortau
Sogndal hotell / billaget

Kjereveg Sykkelveg med fortau Trerekke

Tlslutnlng tl basrelag ag
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Ulike lgysingar — nedgravd riksveg / miljplok

Riksvegen giennom Sogndal sentrum vil gje mindre barriere
Gir hgve til 3 binde samen sentrumsomrada pa nord- og s@rsida av vegen

Kan fange opp ein stor del av den «lokale gjennomgangstrafikken»
Kan koste vel 400 mill. kr

o
o
e Vil kunne lette trafikkavviklingen gjennom Sogndal sentrum
o
o




Ulike Igysingar — nedgravd riksveg / miljglok L

Statens vegvesen




Ulike lgysingar — miljglok / tunnel bak sentrum =

Statens vegvesen

Om lag 135 m veg i dagen fra planlagd rundkgyring ved Sogndal hotell.
Om lag 275 m lang lausmassetunnel fra Sogndal skyssstasjon til gvre Leighgota.
Om lag 650 m lang fjelltunnel fra gvre Leighgota til Solhov.

Om lag 100 m veg i dagen til fgreslegen rundkegyring ved eksisterande avkgyrsle til Helgheimsvegen.
Pakobling av eksisterande gang- og sykkelveger ved endepunkta.
Kan koste 600 — 1000 mill. kr




Ulike Igysingar — tunnel langt bak sentrum — historie? %
_L'__',v“;,. B ‘?'\\'&.:;J‘;% \A :\H “'-;‘%?’ ;.' .. T — - = S SR T i ]




Tilrading:
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Statens vegvesen

Trafikkproblema i Sogndal er smd 1 hove til problema 1 dei store byane. Vi ma ikkje vera for
optimistiske ndr det gjeld den ramma vart fylke vil fa til & loyse trafikkproblem i vare tettstader. Det
er difor viktig at vi finn fram til rimeleg alternativ som er realistiske & fa gjennomfert i1 relativt ner

framtid. Ut frd dette tilrar vi at alternativ I vert lagt til grunn for vidare planlegging av

Gravensteinsgata.

Fortau Kjereveg
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Sykkelveg med fortau

&TA

ﬁ‘?f@

Luftlg baerelag (fraksjon 32-63)

Trerekke

Tlislutning tll baerelag og
forsterkningslag mot kjsreveg
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Avslutning =

Statens vegvesen
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